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Disclaimer All data provided in this document is non-binding.
This data serves informational purposes only and is especially not 
guaranteed in any way. Depending on the subsequent specific 
individual projects, the relevant data may be subject to changes and 
will be assessed and determined individually for each project. 

This will depend on the particular characteristics of each individual 
project, especially specific site and operational conditions.



MAN B&W two-stroke dual-fuel engine orders

LPG
ME-LGIP

Diesel
270

Metano
ME-GI & ME-GA
Diesel      Otto
971          270

Metanol
ME-LGIM

Diesel
218

Amoniaco

→
Etano

ME-GIE
Diesel

89

- Motores duales de dos tiempos

HVO, FAME, Blends

RETROFITS



Motores de dos tiempos duales fuel-metano. Nuevas construciones.
Tecnología Diesel (alta presión) vs Otto (baja presión).
En base a potencia

Contratación nuevas 
construcciones
2021-2025
En base a potencia
Todo tipo de buque
Incluidos metaneros

Contratación nuevas 
construcciones
2021-2025
En base a potencia
Todo tipo de buque
Excluidos metaneros

Source: Everllence



Contratación de motores duales de dos tiempos
2024

1700 pedidos
Todas las marcas

En base a potencia

Marzo 2025
Pedidos Everllence
En base a potencia

Marzo 2025
700 proyectos

En base a potencia
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Contratación motores 2-Tiempos. Todas las marcas

En base a potencia (marzo 2025)
Todo tipo de buque

Portacontenedores



En 2019: se inicia el desarrollo

Julio 2023 a julio 2024: Prueba exitosa en un cilindro en motor 
de R&D en Copenhague, incluyendo carga al 100%.

Noviembre 2024 hasta la fecha: Pruebas en todos los cilindros 
en motor de R&D en Copenhague

Enero 2025: Motor a 100% de carga en operación con 
amoniaco.

Febrero 2025: Puesta en marcha del primer motor comercial de 
amoníaco en Mitsui, Tamano, Japón.

Varios proyectos piloto con motores ME-LGIA de diferentes 
tamaños G50, S60, G60, G70 y G80. Su lanzamiento comercial 
completo al mercado se realizará tan pronto como el/los 
primer(os) buque(s) demuestren una experiencia operativa 
positiva en navegación utilizando amoníaco.

El calendario real dependerá del cronograma de entrega del 
astillero. Una estimación tentativa para el lanzamiento 
comercial de estos motores es finales de 2026.

El grupo de buques objetivo incluye principalmente VLACs (Very
Large Ammonia Carriers), grandes graneleros y PCTCs (Pure Car 
and Truck Carriers).

Estado del desarrollo del motor dual fuel-amoniaco MAN ME-LGIA

3.12.2024 17.02.2025 30.01.2025
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